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Všeobecně

Předmětem části projektu je návrh dopravního řešení chodníků, vozovek a zpevněných ploch bývalé zahrady kláštera v Broumově.

Řešené území je vymezeno zdmi klášterní zahrady . Architektonické a stavební řešení zasahuje také do ulice na příjezdu u brány.

Navržené dopravní řešení a zejména pak doprava v klidu a parkování návštěvníků klášterní zahrady vychází ze zkušenosti s dlouholetým současným provozem zahrady. Běžný každodenní otevírací a užitný režim zahrady 9-18h. K příjezdu a parkování návštěvníků je využíváno stávající parkoviště u obecního úřadu a v předpolí vstupu do zahrady. Z kapacitního hlediska nedochází ke kolizi, neboť akce v zahradě se konají v jiném čase než je provozní doba úřadu. Většina návštěvníků dochází na akce pěšky nebo jinak, neparkují zde.

Popis současného stavu 

Současná urbanistická kompozice vychází z historického založení, postupem času formovaného stále významnějším hospodářsko technickým využitím zahrady, vždy však v souladu s provozem a potřebami kláštera. 

Stávající stav reprezentuje období z 1. pol. 20. stol. Na tomto stavu se následně podepsalo několik desetiletí, kdy nebyla zahrada adekvátně využívána a udržována a následná obnova a záchranné práce počínající v 90-tých letech  20-tého století.
Stávající stav zahrady je rovněž odrazem provozu a využití, které zde již řadu let díky místním iniciativám intenzivně probíhá.

Cílem tohoto projektu je komplexní návrh obnovy a dostavby KZB odpovídající aktuálním požadavkům zadavatele, vzešlých ze zkušeností se stávajícím provozem i potřeb na technicky dobře fungující a provozně udržitelné řešení.

Historické souvislosti

Základní ideou při hledání vhodných architektonických forem při revitalizaci jednotlivých objektů v areálu KZ je potvrzení doby jejich vzniku včetně doby současné odpovídající formou. Návrh uvažuje v areálu KZ se vzájemným propojením 2 historických vrstev, které jsou v KZ přítomné a rozpoznatelné. Tyto historické vrstvy jsou: 1/  vrstva ½. 20.stol s některými patrnými stopami historické klášterní barokní zahrady (navržená K. I. Dietzenhofferem) a 2/ vrstva současná (doba vzniku revitalizované podoby KZ).

V případě historicky hodnotných nálezů návrh počítá s uvedením objektů do podoby, která je na daném objektu z hlediska památkové péče nejhodnotnější. V případě nových staveb návrh počítá s užitím současného architektonického tvarosloví, které bude zřetelně odlišovat  původní- historicky hodnotné a nové- současně hodnotné. 

Průzkumy a podklady

Pro zpracování PD bylo provedeno:
· zaměření polohopisu a výškopisu 

· inženýrskogeologický a hydrogeologický průzkum 

· průzkum stavu podzemních inž.sítí

· rekognoskace stávající zeleně

· architektonický návrh ADR

· dílčí stavebněhistorický průzkum

Členění objektu na podobjekty: 

	
	SO 27 – KOMUNIKACE, ZPEVNĚNÉ PLOCHY

	SO
	27.A
	ZP OD VSTUPNÍ BRÁNY PO MOST KE KLÁŠTERU

	SO
	27.B
	ZP MEZI OBJEKTY SO 10 - SO 11

	SO
	27.C
	ZŮSTATKY OBRUB VE VÝCHODNÍ ČÁSTI ZAHRADY

	SO
	27.D
	neobsazeno

	SO
	27.E
	ZP U SKLENÍKU SO 07

	SO
	27.F
	ZP  POD ZÍDKOU SO 22.D

	SO
	27.G
	ZP  U SCHODIŠTĚ SO 25.E

	SO
	27.H
	ZP U VODÁRENSKÉ VĚŽI SO 06

	SO
	27.I
	ZP – JEZDECKÉ SCHODY U VODÁRENSKÉ VĚŽI SO 06

	SO
	27.J
	ZP – MLATOVÉ CHODNÍKY V SEVERNÍ ČÁSTI

	SO
	27.K
	neobsazeno

	SO
	27.L
	ZP KOLEM CENTRÁLNÍHO DOMU SO 08 A SKLENÍKU SO 07

	SO
	27.M
	ZP – RAMPA DO SADU

	SO
	27.N
	Neobsazeno

	SO
	27.O
	Neobsazeno

	SO
	27.P
	Neobsazeno

	SO
	27.R
	ZP PODÉL NOVÉ BUDOVY SO 02, SO 03, SO 04

	SO
	27.S
	neobsazeno 

	SO
	27.T
	ZP – PŘÍJEZD K VSTUPNÍ BRÁNĚ SO 01

	SO
	27.U
	neobsazeno

	SO
	27.V
	ZP Z MLATU STŘEDNÍ ČÁST ZAHRADY

	SO
	27.W
	ZP Z MLATU SPODNÍ ČÁST ZAHRADY


Návrh koncepčního řešení zpevněných ploch

Při návrhu je kladen důraz nejen na funkční parametry zpevněných ploch daných technickými požadavky na zatížení, protiskluznost, rovinnost vyplývající ze způsobu jejich užívání, ale i na kriterium esteticko historické zohledňující zejména logiku hierarchizace ploch podle jejich významu v celkové kompozici zahrady i vazbách na kompoziční zásady celého areálu kláštera. Rovněž je zohledněn požadavek ochrany vzrostlé zeleně a nezhoršování stávajícího stavu zejména vůči existujícímu kořenovému systému vzrostlých hodnotných stromů.

V místě, kde se předpokládá kořenový systém stávajících vzrostlých stromů je nutno postupovat s největší mírou obezřetnosti. Stávající terén nelze zásadně odebírat ani přidávat. Konstrukce zpevněné plochy by měla umožňovat jak přísun srážkové vody i vzdušného kyslíku k povrchovým kořenům stromů.

V areálu KZBR se nacházejí fragmenty stávajícího dláždění, které budou zachovány popř. použity v navrhovaných zpevněných plochách. Před započetím realizace zpevněných ploch na místě výskytu fragmentů historického dláždění bude v součinnosti s architektem, zástupcem NPÚ a investora rozhodnuto o dalším postupu dle rozsahu a kvality fragmentu.  

 Dopravní řešení – automobilová doprava 

Příjezd do parku je veden z parkoviště u Schrollova parku. Na komunikaci obsluhující objekt pivovaru je příjezd ke vstupu do zahrady napojen sjezdem z komunikace. Vozovka příjezdové cesty je šířky 3,5 m, sklon v nejstrmějším úseku cca 9,5%. 

Hlavním vstupem je prostor brány ve vstupní věži SO 01, který nadále zůstane stejně jak je tomu nyní permanentně využívaným hlavním vstupem pro návštěvníky zahrady. Průjezdný profil brány ve věži je 2500 / 3000 mm při reálných rozměrech otvoru š. 2960 mm a v. 3500 mm.

Pro vozidla sloužící provozu zahrady je vedle vstupní brány zbudován nový vjezd, pro nějž bude v místě stávající ohradní zdi vybourán nový prostup. V otvoru budou umístěna nová dřevěná vrata  (součást SO Oplocení). Světlá šířka této vjezdové brány je 4000 mm / výška bez omezení. 

Dispoziční řešení ploch je dáno požadavky architektů. Při opravách a údržbě zařízení smějí být používány pouze užitková vozidla do celkové hmotnosti maximálně 3,5 t (např. Multicar). Příjezd obslužného vozidla je umožněn po pojízdných chodnících.
Požadavky na přístupnost osob se sníženou schopností pohybu a orientace

Stavba je navržena přiměřeně k vyhl. 398/2009 OTP bezbariérového užívání staveb s přihlédnutím k památkové hodnotě parku, stávajícím sklonům komunikací a historických souvislostí.

Přístupová komunikace z parkoviště k bráně zahrady se jako přístupová nedá považovat vzhledem k lokálnímu sklonu 9,5%. Bezbariérový přístup je po mostu od pivovaru.

Areálové komunikace a chodníky mají max. sklon až 13,1% s tím, že obchozí trasy jsou možné, na terénních zlomech jsou všude stávající historická schodiště.

Vodící linie pro nevidomé nejsou z důvodu památkové péče navrhovány. Prioritou je dodržování historických souvislostí, materiálů a řešení.

Nová parkoviště nejsou zřizována, pro parkování vozidel osob se sníženou schopností pohybu bude využíváno stávající parkoviště u úřadu.

        Příprava území, bourání
Ornice ze zelených ploch bude v místě vozovek v celé výšce sejmuta, humózní vrstva bude deponována na pozemku stavebníka a zpětně použita na zatravnění zelených ploch. Přebytečná ornice bude zužitkována v souladu s rozhodnutím investora.

Bourání ploch bude provedeno s použitím malé mechanizace a ručního dolamování pneumatickými kladivy. Veškerý získaný materiál (např. kostky, desky, kvádry, štuky, bloky, štět nebo kameny) bude ručně očištěn a uložen na staveništi pro zpětné využití v konstrukci.

Pokud se při bourání nebo zemních pracích odkryje skrytá konstrukce bude na stavbu povolán památkář k určení dalšího postupu. 

Zemní práce

Dle provedeného průzkumu jsou v místě stavby zjištěny zeminy nacházející se na jílovém podkladu F4/CS.
Únosnost pro konstrukce chodníků na pláni vozovky Edef,2 musí být alespoň 30 MPa, na vrchu podsypné vrstvy 50 MPa (dle TP170). Únosnost pro konstrukce pojížděných chodníků, část náměstíčka (příjezd a manipulace PVK) a pojížděných ploch (park. stání) na pláni vozovky Edef,2 musí být alespoň 45 MPa, na  vrchu podsypné vrstvy 90 MPa (dle TP170). 

Dle IGP byla zjištěna nízká kvalita zemin na pláni a je navrženo opatření k zajištění únosnosti pláně chodníku na návrhovou hodnotu min. Edef,2= 30 MPa, resp. 7% CBR (mm). Na pláni vozovky Edef,2 musí být alespoň 45 MPa, na vrchu podsypné vrstvy 90 MPa (dle TP170). Únosnost pláně zhotovitel doloží zkouškami ve zvětšeném rozsahu na každých 100 m2 pláně.

Aktivní zóna z nevhodných zemin bude vyměněna, nebo vylepšena vápnem .

Jedná se o promísení místní jílovité zeminy do hloubky 300 mm s vápnem v množství do 5% hmotnosti. Přesné dávkování vápna bude určeno laboratorně v závislosti na aktuální vlhkosti zeminy a stavu parapláně.

Terénní úpravy budou ohumusovány v rámci sadových úprav.

Základy mobiliáře 

Prvky mobiliáře budou založeny do nezámrzné hloubky. Typy prvků a jejich osazení je součástí objektu SO 29 městský mobiliář.

Chodníky a zpevněné plochy 
Skladby vozovek a chodníků jsou navrženy dle požadavků TP 170 MD
SO 27. A – Pojížděný chodník mezi vstupní branou a mostem ke klášteru je z části ze stávající dlažby a z části z nové kamenné dlažby, co nejvíce podobné stávající.
Kamenná dlažba – žula 200/150

DL

150mm

ČSM 736131
Lože z drti  4/8



L

40mm

ČSN 736131

Směs stmelená cementem 

SC

150 mm
ČSN 736124
Štěrkodrť, třída A



ŠDA

160 mm
ČSN 736126
Celkem 






500 mm

SO 27. B – Plocha náměstíčka mezi objekty SO 10 a SO 11 je navržena z kamenné pískovcové dlažby
Kamenná dlažba – pískovec 100/100/80
DL

80mm

ČSM 736131
Lože z drti  4/8



L

40mm

ČSN 736131

Směs stmelená cementem 

SC

150 mm
ČSN 736124
Štěrkodrť, třída A



ŠDA

180 mm
ČSN 736126

Celkem 






450 mm

SO 27. C – Stávající obruby. Pokud se najde původní dlažba pod nánosem – obnovit. Pokud se nenajde, nechat stávající stav.
SO 27. E, SO 27. F a SO 27. G – Stávající dlažba z velkých kamenných kvádrů. Dlažba bude přeskládaná a budou obnovené podkladní vrstvy:

Stávající kamenné desky


DL

cca 80 mm
ČSN 736131
Lože z drti 2/4



L

40 mm

ČSN 736131

Štěrkodrť
, třída A


ŠDA

150 mm
ČSN 736126
Celkem






270 mm

SO 27. H – Zpevněné plochy u vodárenské věži z mlatu:

Pohoz z lomové výsivky 30kg/m2



-

Vibrovaný štěrk z drti 32/63 se vsypem 0/16


150mm

Štěrkodrť, třída A






200mm

Celkem







350mm

SO 27.I – Jezdecké schody u vodárenské věži z pískovcových desek:

Kamenná pískovcová dlažba

DL

80mm

ČSN 736131

Lože z drti 4/8



L

40mm

ČSN 736131

Směs stmelená cementem 

SC

150 mm
ČSN 736124
Štěrkodrť, třída A



ŠDA

180 mm
ČSN 736126

Celkem 






450 mm

SO 27. J – Mlatové chodníky v severní části zahrady. Viz skladba SO 27.H

SO 27. L – Mlatové pojížděné chodníky kolem centrálního domu a skleníku.

Pohoz z lomové výsivky 30kg/m2



-

Vibrovaný štěrk z drti 32/63 se vsypem 0/16


150mm

Štěrkodrť, třída A






270mm

Celkem







420mm

SO 27. M – Rampa do sadu z kamenné pískovcové dlažby. Viz skladba SO 27.B

SO 27. R – Zpevněné plochy podél nových budov z kamenné pískovcové dlažby. Viz skladba SO 27.B

SO 27. T – Příjezd k vstupní bráně z velké kamenné dlažby. Viz skladba SO 27.A

SO 27. V a SO 27. W – Mlatové chodníčky. Viz skladba SO 27. H
       Vodící zařízení – obrubníky
Obrubníky jsou navrženy kamenné dvouřádky z velkých kostek do betonového lože s bet.boční opěrou.

Místy je navržen trojřádek z kamenné dlažby střední kostky s uložením do betonového lože.

Plochy pro TKO/ SKO

Plochy pro kontejnery TKO/ SKO na jihozápadě u vstupné brány budou přespádované aby byla dosažená pohodlná manipulace s kontejnery při jich vyprazdňovaní. Použitá bude dlažba ze žulové kostky – viz skladba SO 27.A. 

Bezpečnostní a záchytná zařízení

Na větvi L. 1 budou mezi komunikací a objektem SO 08 vysazené husté keře, které tvoří dostatečnou záchytnou bariéru nad opěrnou zídkou.
Ochrana podzemních inž. sítí , chráničky

Stávající podzemní sítě budou před zahájením zemních prací vytyčeny správci a jejich poloha ověřena sondami.  Stavba zasahuje do ochranného pásma vodovodu, kanalizace, plynovodu, vedení NN Eltodo, vedení NN,VN PRE, vedení slaboproudu O2.

Chráničky budou osazeny podle požadavků jednotlivých správců sítí.

Ohumusování, zeleň

Stávající humózní vrstva na pozemku bude sejmuta v minimálním rozsahu podle zpevněných ploch, bude deponována na pozemku stavebníka a zpětně bude využita pro sadové úpravy. 

Svahování bude provedeno podle návrhu v situaci.

Dopravní značení 

Dopravní značení na sjezdu z komunikace je navrženo ve směru příjezdu – B1 + E 13   – Zákaz vjezdu  - s dopl. tabulí – Mimo dopravní obsluhy.

Dopravně inženýrská opatření  - dopravní omezení po dobu výstavby 

Dočasná dopravní opatření sestávají z opatření pro vjezd na staveniště. V místě přejezdu chodníku bude provedeno provizorní zesílení a ochranu chodníku včetně podzemních sítí elektro (např. silničními panely) . Zhotovitel je povinen si zajistit provizorní značení dle aktuálních požadavků v době realizace. Po dobu stavby bude dočasné dopravní značení udržováno ve způsobilém stavu.

Závěrem


Dodavatel je povinen dodržovat související normy a předpisy v platném znění, zejména bezpečnostní.


Před zahájením zemních prací dodavatel provede ověření stavu a polohy dotčených podzemních inženýrských sítí podle vytyčení jejich správci. O vytyčení všech sítí bude tech. dozor investora a dodavatel vést prokazatelnou evidenci. 

V Praze:     11/2012, 

Vypracoval: Ing. Josef Stanko



   Ing. Lukáš Rácz
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